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Program rozvoje Rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR obsahuje
radu nedoresenych oblasti

* Legislativa podporujici pfipravu a vystavbu
vysokorychlostnich trati (VRT)
& Sy bl » Koncepce prestupnich mist a prestupnich vazeb
* Predstihové upravy navazujicich trati
e Standardy sluzeb cestujicim

e ZpUsoby financovani vystavby a provozu

Koncepce prestavby klicovych zeleznicnich uzlu — jak
privést VR vlaky do téchto uzll, kde maji zastavovat a kudy

se maji opét vratit na VRT
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Zelezni¢ni uzly — $patné svédomi strategie v CR
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UZ v koridorovém obdobi se pocitalo s dikladnou
prestavbou uzl( Praha a Brno

Prednost dostaly Siré traté — bylo to pro vsechny
jednodussi a patrné levnéjsi

AZ na vyjimky jsou oba uzly poplatné rakousko-
uherské monarchii

Dnes jsou stale zahlcenéjsi — maly prostor pro
nakladni dopravu a zkracovani intervall méstskych
vlakd

V Brné je jiz schvaleno reseni — bude stacit?

Jak do toho vélenit dalsi sit - vysokorychlostni vliaky?




HOSPODARSKA
m‘rk.onoﬂr

Prazsky uzel — klicovy nejen pro sit dalkové a budouci
vysokorychlostni dopravy

* Reseni ma najit Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha véetné
Rychlych spojeni (SP ZUP)

e Zahdjeni: 1/2021 - Ukonceni 9/2023
» \/stupni predpoklad: Cast vlakéi musi v centru Prahy do podzemi
* Tri zakladni scénare:

* NS2/R - regionalni vlaky v podzemi, konvencni dalkové vlaky a VRV
na povrchu (toto je fakticky vstupni predstava MD a Spravy Zeleznic)

* NS2/D — konvencni dalkové vlaky v podzemi, regionalni vlaky a VRV
na povrchu

* NS2/VRT - VRV v podzemi, regionalni vlaky a konvencni dalkové viaky
na povrchu (sem patri navrh Hospodarské komory CR)

e V soucasnosti probiha etapa vytvareni predbéznych variant
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Zahranicni zkusenosti s umisténim VRV v uzlech

e VRV vesmes vstupuji zcela nové do jiz stabilizovanych méstskych
zeleznicnich uzlG, proto i v zahranici je zapojeni vysokorychlostnich viaku
do meéstskych uzl( nesnadno resitelnym problémem. V pribéhu doby se
ustalila tri zakladni typova reseni:

A. Umisténi vysokorychlostnich vlakl ve stavajici centralni stanici

B. Nova zastavka vysokorychlostnich vlakli mimo méstské centrum

G, Nova zastavka vysokorychlostnich vlakl v podzemi méstského
centra
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Typ A: Umisténi vysokorychlostnich vlaku ve stavajici centralni
stanici
* Toto umisténi je typické zejména pro vetSinu némeckych a japonskych stanic,
ale i dalSich s provozem VRV

» Casto dUsledek predvaleéné velkorysé kapacitni koncepce nebo vyuZiti prostoru
ziskaného valecnou destrukci Ci likvidaci nepotfebnych technickych kapacit

VYHODY:
* snadny prestup na vlaky nizsich kategorii a na méstskou hromadnou dopravu
* Nizké naklady prizplsobeni stanice pro provoz VRV

NEVYHODY:
e miseni vlakud rtiznych kvalit — riziko pro spolehlivost VRV

 rUst priméestské a méstské vlakové dopravy ubira kapacitu potrebnou
pro VRV
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Typ A: Koln Hauptbahnhof
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Dalsi priklady:

e Dusseldorf HBf
 Hamburg HBf

e Hannover HBf

* Bruxelles Centrale
* Bruxelles Midi

* Amsterdam CS

* Roma Termini
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Typ B: Nova zastavka vysokorychlostnich vlaki mimo meéstské
centrum

* Tento typ stanic obsluhovanych VRV se €asto vyskthJe ve Francii, zeJmena u
uzl@ niz&iho vyznamu, nebo ve Spanélsku zejména tam, kde neni mozné zaustit
VRV do stavajiciho nadrazi vzhledem k odliSnému rozchodu traté

VYHODY:

e plna specializace na VRV nebo vlaky obdobné kvality, bez negativniho vlivu
primeéstské, nebo dokonce nakladni dopravy

* priznivé naklady - stanice vznika jako doplnék vlastni VRT
* mozny zaklad pro development obchodu a sluzeb v okoli

NEVYHODY:

» vétsi odlehlost a rozdilna dostupnost z rliznych ¢asti mésta, coz muze nékdy
eliminovat Casové zisky z vysokorychlostni dopravy

* obtizny prestup z konvencnich vlak
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Typ B: Gare Champagne TGV
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Dalsi priklady:

Haute-Picardie TGV
Lorraine TGV
Marne-la-Vallée
Bruxelles Centrale

Tours - Saint-Pierre-
des-Corps

Vendéme - Villiers-sur-
Loir

Cuenca Fernando
Zo6bel - Alta Velocidad
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Typ C: Nova zastavka vysokorychlostnich viaku v podzemi
mestskeho centra

* Tento typ stanic pro VRV patri ke stale castéjsim resenim nedostatecné
kapacity stavajicich zeleznicnich stanic

* Jediné schtdné reseni posileni kapacity stanice pro VRV v celé radé
historickych metropoli

VYHODY:

* spojuji pozitiva obou typu A. a B. bez jejich negativ
e vytvareji podminky pro spolehlivy prijezd VRV méstskym centrem
e umisténi v centru na dosah ostatnich vlaku i uzld MHD

NEVYHODA:

* relativné vysokeé investicni naklady
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Typ C: Antwerpen Centraal
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 Paris-Charles de Gaulle
 Bologna Centrale
 Firenze Belfiore (ve vystavbé)

« Old Oak Common HS2 (ve
vystavbe)

« Manchester Piccadilly (v
priprave)

* Berlin HBf tief (zatim bez
VRV)
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Jak zafadit existujici koncepty stanic VRV v CR?

Typ A:

 Praha: Scénaf SP ZUP NS2/R zaloZeny na studii z roku 2003 a zastdvany MD a Spravou Zeleznic, téz
druhy scénar NS2/D

* | v pripadé urychlené realizace podzemniho “metra S“ riziko rusicich vlakl v uzlu s dopady na
spolehlivost VRV

Typ B:

* Pripravované stanice VRV Brno-Videnska, Roudnice n. L. VRT a Jihlava-Bosch. Nepodlozené
spekulace o stanici v Nehvizdech nebo v Praze-Libni jako uzlu VRT pro Prahu

* V néekterych pripadech Sance pro development; stanice Brno-Videnska prilis odlehla od centra
vzhledem k vyznamu Brna (docCasné reseni)

Typ C:
* Praha: Scénar SP ZUP NS2/VRT reprezentovany ndvrhem HK CR

» Perspektivni, spolehlivy, ale s vyssimi naklady, které bude treba usetfrit jinde
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